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Beschlag fur einen Fahrzeugsitz 

^^--^Die Erfindung betrifft einen Beschlag fur einen Fahrzeugsitz mit den Merkmalen 
des Oberbegriffs des Anspruches 1 . 

Es ist bei Beschlagen dieser Art und anderen Einstellern, insbesondere bei Hohen-^ 
einstellern, bekannt, das Gewicht der Baugruppe, die niit dem Beschlag zu bewegeh 
ist, durch eine Kompensationsfeder, beispielsweise einer Schenkelfeder, auszuglei- 
chen. Der Kraflaufwand bei Betatigung des Beschlags in beide mogliche Betati- 
gungsrichtungen uriterscheidet sich dann nicht so stark. | 

t 

•,1 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen Beschlag der eingangs genannteh 
Art zu verbessem. Diese Aufgabe wird erfmdungsgemaB durch einen Beschlag mit 
den Merkmalen des Anspruches 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Ge- 
genstand der Unteranspriiche. 

Dadurch, dafi die Kompensationsfeder einerseits am ersten Beschlagteil und ande- 
rerseits an einem mit der Achse fluchtenden Lagerbauteil des zweiten Beschlagteils 
abgestutzt ist, steht eine einfache und schnelle Mogliclikeit zur Verfugung, die 
Kompensationsfeder ohne viele Montageschritte an einen vorhandenen Beschlag zu 
montieren. Die Befestigung der Kompensationsfeder mittels Aufklemmen einer an 
ihr ausgebildeten Aufnahme auf einen Mehrkant des Lagerbauteils hat den Vorteil, 
dafi die Kompensationsfeder ohne Vorspannung gehalten wird, was beispielsweise 



weniger Windungen erfordert und ein geringeres Gewicht ermSglicht. Fur diese 
Klemmbefestigung erzeugt vorzugsweise eine Vorsparinkraft im Bereich der Auf- 
nahme gegenuber dem Mehrkant einen KraftschluJS, welcher dutch einen Fomi- 
schluB aufgrund der geometrischen Ubereinstimmungen zwischen Mehrkant und 
Aufnahme erganzt wird. Zur Montage kann die Kompensationsfeder beispielsweise 
auf den Mehrkant aufgeschrumpft werden. Unter einerti Mehrkant spUen alle Korper 
mil einer LSngsachse verstanden werden, um die herum wenigstens zwei von einan- 
der unterschiedliche, parallel zur LSngsachse verlaufende, ebene Flachen angeord- 
net sind, beispielsweise ein sogenannter Zweikant (zwei parallele, ebene Flachen 
und dazwischen gekrummte Flachen), ein Dreikant (drsieckiger Querschnitt) oder 
ein Vierkant (i.d.R. quadratischer Querschnitt). 

Die vorzugsweise auf der Aufienseite des Beschlags vorgesehene Kompensationsfe- 
der ist vorzugsweise an einem Ende mit der Aufnahme an dem Mehrkant vorzugs- 
weise uber die Kontur der beiden Beschlagteile uberstehenden Lagerbauteil und am 
anderen Ende an einem auBenseitig abstehenden Bolzen des relativ zum Lagerbau- 
teil beweglichen Beschlagteils abgestutzt. Die Kompensationsfeder ist hierzu vor- 
zugsweise spiredfbrmig aufgewickelt. . 

Die Erfmdung ist sowohl fur Beschiage mit Freischwenkfunktion - unabhangig von 
deren mnerer Neigungseinstellkonstruktion - als auch lur Gelenkbeschlage mit 
Tischstellungen, Packagestellungen, Bodenstellungen oder dergleichen einsetzbar. 
Die Anordnung der Beschlagteile als Beschlagoberteil und Beschlagunterteil 
und/oder auf den beiden Seiten des Fahrzeugsitzes hangt vom Einsatzzweck ab. 

Im folgenden ist die Erfmdung anhand zweier in der Zeichnung dargestellter Aus- 
ftihrungsbeispiele mit einer Abwandlung nSher eriautert. Es zeigen 



Fig. 1 eine Seitenansicht des Beschlags gemafi dem ei sten Ausfiihrungsbeispiel, 



Fig. 2 



eine perspektivische Ansicht einer Hiilse gemaj3 dem ersten Ausfuhrungs- 
beispiel. 



Fig. 3 eine weitere perspektivische Ansicht der Hulse von Fig. 2, 

Fig. 4 einen Schnitt durch Lagerboizen, Hulse und Schraube, 

Fig. 5 eine schematische Seitenansicht eines Fahrzeugsitzes, 

Fig. 6 eine Fig. 3 entsprechende, perspektivische Ansicht einer Hulse gemSB einer 
Abvvandlung des ersten Ausfuhrungsbeispiels, 

Fig. 7 eine Seitenansicht des Beschlags gemSfi dem zweitien Ausfiihrungsbeispiel, 

Fig. 8 eine perspektivische Ansicht des Beschlags gemafi dem zweiten Ausfiih- 
rungsbeispiel ohne Kompensationsfeder, und 

Fig. 9 eine Einzelansicht der beispielhaften Kompensationsfeder. 

Bei einem ersten Ausfiihningsbeispiel weist ein Fahrzeugsitz 1 in einer hinteren 
Sitzreihe eines Kraftfahrzeuges zur Neigungseinstellung seiner Ruckenlehne 2 rela- 
tiv zu seinem Sitzteil 3 auf beiden Seiten einen Beschlag 5 auf. Der als Rastbeschlag 
ausgebildete Beschlag 5 umfaBt ein sitzteilfestes Beschlagunterteil 7 und ein lehnen- 
festes Beschlagoberteil 8, welches mittels eines im Besichlagunterteil 7 auf die nach- 
folgend beschriebene Weise gelagerten Schwenkbolzens 10 relativ zum Beschlagun- 
terteil 7 schwenkbar ist. Das Beschlagunterteil 7 besteht dabei aus zwei plattenfbr- 
migen, parallel angeordneten Elementen, welche einen Bauraum zur Aufiiahme des 
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den Schwenkbolzen 10 umschliefienden Bereichs des Beschlagoberteils 8 und ver- 
schiedener Verriegelungs- und Sichemngselemente au:fweist. 



Die gedachte, zentrale Achse A des Schwenkbolzens 10 defmiert die Schwenkachse 
der Ruckenlehne 2 und die nachfolgend als axial bezeichnete Richtung. Eine Leh- 
nenkompensationsfeder 12 aus Federstahl ist spiralforraig um die Achse A gewik- 
kelt und einerseits am Beschlagunterteil 7 und andererseits am Beschlagoberteil 8 
abgestutzt. Die als Flachbandfeder ausgebildete Lehnenkompensationsfeder 12 
weist ein rechteckiges Querschnittsprofil auf, dessen grSBere Abmessung jeweils in 
/^*^.^-^^\/^ axialer Richtung verlauft. 

In diesem ersten Ausfohrungsbeispiel ist der oberteilfeste Schwenkbolzen 10 in 
axialer Richtung mit einer durchgangigen Langsbohmng versehen, in welche als 
Lagerbauteil eine Hulse 20 mit eineni zylindrischen Abschnitt 22 eingeschoben ist. 
Die Hulse 20 ist beispielsweise mittels einer in axialer Richtung verlaufenden 
Schraube 24 mit der Struktur der Ruckenlehne 2 verbunden, wobei der zylindrische 
Abschnitt 22 ein Innengewihde aufweist. 



An den zylindrischen Abschnitt 22 schlieBt sich in axialer Richtung ein Zweikant- 
Abschnitt 26 an, mit welchem die Hulse 20 iiber den Schwenkbolzen 10 und damit 
uber die Kontur des Beschlags 5 tibersteht. Zur drehfes.ten Abstutzung der Lehnen- 
kompensationsfeder 12 ist deren inneres Ende als Aufriahme .l2' ausgebildet, wel- 
che auf den oberteilfesten Zweikant- Abschnitt 26 geklemmt ist, und zwar im we- 
sentlichen, d.h. iiber weite Bereiche, kraftschlussig aufgrund einer Vofspannung im 
Federstahl der Aufnahme 12% beispielsweise aufgrund eines gegeniiber den Abmes- 
sungen des Zweikant-Abschnittes 26 geringeren Abstandes der ebenen Flachen, 
wobei vorzugsweise die Ahnlichkeit der Geometrien zumindest bereichsweise, bei- 
spielsweise im gekriimmten Bereich, zu einem erganzenden FormschluB fuhrt. Die 
Lehnenkompensationsfeder 12 sitzt damit auch ohne V orspaimung fest. 



Das aufiere Ende der Lehnenkompensationsfeder 12 liegt in den aufrechten und den 
nach hinten geneigten Stellungen der Ruckenlehne 2 mit Vorspannung an einem 
unterteilfesten Mitnehmerbolzen 28 an. Der Mitnehmerbolzen 28 steht von der Au- 
Benseite des Beschlagunterteils 7 ab und ist parallel zum Zweikant-Abschnitt 26 
angeordnet. Eine Schwenkbewegung des Beschlagobeiteils 8 nach vome wird durch 
die Vorspannung der Lehnenkompensationsfeder 12 unterstiitzt, um eine gute Anla- 
ge der Ruckenlehne 2 an den Insassen zu erreichen oder ein Freischwenken der 
Ruckenlehne zu unterstiitzen. Dabei steht die Lehnenkompensationsfeder 12 ab ei- 
ner Neigung der Ruckenlehne 2 von etwa 10° nach vorne alleine ohne Vorspan- 
nung, d.h. sie lost sich vom Mitnehmerbolzen 28. Das Gewicht der Ruckenlehne 2 
unterstutzt daim die weitere Bewegung nach vome. 

In einer Abwandlung zum ersten Ausfuhrungsbeispiel, welche - soweit nicht anders 
beschrieben - mit dem ersten Ausfuhrungsbeispiel ubei-einstimmt, ist der zylindri- 
sche Abschnitt 22' der Httlse 20' kiirzer als im ersten Ausfuhrungsbeispiel ausge- 
bildet, in eine Sacklochbcrfirung des Schwenkbolzens 9 gesteckt und wiederum mit 
der Struktur der Ruckenlehne 2 drehfest verbunden. 

Das zweite Ausfuhrungsbeispiel stimmt in vielen Teilen mit dem ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel uberein, so daB gleiche und gleichwirkende Bauteile um 100 hohere 
Bezugszeichen tragen. Der Beschlag 105 weist wiederum ein Beschlagunterteil 107 
und ein Beschlagoberteil 108 auf, welches mittels eines Schwenkbolzens 110 relativ 
zum Beschlagoberteil 107 um eine durch den Schwenkbolzen 1 10 defmierte Achse 
A schwenkbar ist. Von der AuBenseite des Beschlagunterteils 107 steht im Bereich 
des Schwenkbolzens 1 10 seitlich ein angeschweiBtes Lagerblech 120 als Lagerbau- 
teil ab, welches im wesentlichen quer zur Achse A angeordnet ist und einen mit der 
Achse A fluchtenden Zweikant-Abschnitt 126 aufweist. Ein oberteilfester Mitneh- 
merbolzen 128 steht parallel zur Achse A und zum Zweikant-Abschnitt 126 von der 



AuBenseite des Beschlagoberteils 108 ab. Eine Lehnenkompensationsfeder 112, 
welche wie im ersten Ausfiihrungsbeispiel ausgebildet ist, ist mit einer Aufhahme 
an ihrem inneren Ende auf den Zweikant-Abschnitt 126 geklemmt und mit ihrem 
auBeren Ende am Mitnehmerbolzen 128 abgestutzt. Die Funktionsweise stimmt mit 
dem ersten Ausfiihrungsbeispiel Uberein. 



Bezugszeichenliste 



1 Fahrzeugsitz 

2 Ruckenlehne 

3 Sitzteil 
5, 105 Beschlag 

7, 107 Beschlagunterteil 

8, 108 Beschlagoberteil 
10,110 Schwenkbolzen 

12, 112 Lehnenkompensationsfeder, Kompensationsfeder 

12' Aufnahme 

20,20' Hulse, Lagerbauteil 

22, 22' zylindrischer Abschnitt 

24 Schraube 

26, 126 Zweikant- Abschnitt 

28, 128 Mitnehmerbolzen 

120 Lagerblech, Lagerbauteil 

A Achse 
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Schutzanspruche 

Beschlag fur einen Fahrzeugsitz, insbesondere fur einen Kraftfahrzeugsitz, mit 
einem ersten Beschlagteil (7; 108), mit einem zweiten Beschlagteil (8; 107), 
welches relativ zum ersten Beschlagteil (7; 108) urn eine durch einen 
Schwenkbolzen (10; 1 10) definierte Achse (A) schwenkbar ist, und mit einer 
Kompensationsfeder (12; 1 12), welche zwischen dem ersten Beschlagteil (7; 
108) und dem zweiten Beschlagteil (8; 107) durcli eine Vorspannung wirksam 
ist, dadurch gekennzeichnet, dafi die Kompensationsfeder (12; 1 12) einerseits 
am ersten Beschlagteil (7; 108) und andererseits im einem mit der Achse (A) 
• fluchtenden Lagerbauteil (20; 20'; 120) des zweil:en Beschlagteils (8; 107) ab- 
gestUtzt ist, wobei an der Kompensationsfeder (12; 1 12) eine Aufhahme (12') 
ausgebildet ist, welche auf einen Mehrkant (26; 1 26) des Lagerbauteils (20; 
20'; 120)geklemmtist. 

Beschlag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Aufhahme (12') 
und der Mehrkant (26; 126) Uber weite Bereiche kraftschlussig zusammenwir- 
ken. 

Beschlag nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Aufhahme 
(12') und der Mehrkant (26; 126) zumindest bereichsweise formschlussig zu- 
sammenwirken. 

Beschlag nach einem der-Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Lagerbauteil (20; 20'; 120) einen Zweikant-Abschnitt (26; 126) aufweist. 

Beschlag nach einem der AnsprUche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kompensationsfeder (12; 1 12) spiralfbrmig aufgewickelt ist. 



6. Beschlag nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Aufhahme (12') 
am inneren Ende der Kompensationsfeder (12; 1 1 2) ausgebildet ist. 



7. Beschlag nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Kompen- 
. sationsfeder (12; 1 12) mit ihrem auBeren Ende ar. einem Bolzen (28; 128) des 

ersten Beschlagteils (7; 108) anliegt. 

8. Beschlag nach einem der AnsprUche 1 bis 7, dadiu-ch gekennzeichnet, daB das 
Lagerbauteil (20; 20') einen innerhalb des Schwenkbolzens (10) angeordneten 
Abschnitt (22; 22') aufweist. 

9. Beschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadiurch gekennzeichnet, daB das 
Lagerbauteil (120) im wesentlichen quer zur Achse (A) angeor(toet ist. 

10. Beschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kompensationsfeder (12; 1 12) auf der AuBenseite des Beschlags (5; 105) an- 
geordnet ist. 

1 1 . Beschlag nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB das Lagerbauteil 
(20; 20', 120) uber die Kontur der Beschlagteile (7, 8; 107, 108) ubersteht. 

12. Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz, gekennzeichnet durch einen Be- 
schlag (5; 105) nach einem der AnsprUche 1 bis 1 1. 
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